Ombyagning af 2 x BR260 ( Marklin 3141 ) til diqgital.

ESU

Fines Tur alles

1. I forbindelse med ombygning af 2 stk Marklin (3141) BR 260 fra analog til digital og ind bygning a
ny 5 polet motor - har jeg lavet dette dokument. Det forteeller lidt om processen og jeg har prgvet og
skildre det i billeder... Ikke sa meget for at lave en ” how to ” — men mere fordi det skal veere et
opslagsveerk for mig selv. Jeg har aldrig fer prgvet sddan en ombygning — sa vi har kart
”sidemandsoplaring” under denne ombygning med hver vores lokomotiv — dvs. min gode ven har
gjort en ting — og derefter har jeg kopieret det han har gjort... Sadan er ombygningen lavet — ”step by
step” - billede for billede.... © Skaret ud i pap og bgjet i neon —men det var det jeg havde brug for —
sa derfor...

Til sddan en ombygning af to lokomotiver har jeg kegbt falgende:

2 stk Motorombygningssaet, Méarklin 60943

2 stk ESU dekoder, 54610

2 stk Kabeltreeer, ESU, 51950, (kabeltree bruges sa man ikke behgver og lodde ledninger pa med
dekoderen monteret)

Derudover har jeg kgbt 2 LED peerer (18V, &5,5 mm) som forsggsvis skal seettes i den ene BR 269 —
og hvis lyset ser bedre ud end med glgdepaerer — sa bliver LED peerer standard i alle lokomotiver der
bliver bygget om til digital. Peerene er kgbt hos www.niceled.dk
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2. Lokomotivet skilles ad. Toppen af lokomotivet tages af — og her efter begynder jeg at skille
lokomotivet ad. Alle ledninger lodes af — ogsa de to ledninger der gar til hver deres fatning & peere.

3. Lokomotivet spaendes op i et stativ sd jeg har helt styr over det. Efter at ledningerne er loddet af -
skrues motorskjoldet af og kul og bgrster afmonteres. Kul og bgrster kan i nogen tilfeelde genbruges
—men i dette tilfeelde kan de ikke bruges igen da den nye motor der kommer pd er en helt anden end
den eksisterende. Magnet og anker afmonteres — disse kan gemmes og renggares til senere brug —
men i dette tilfeelde skal de ikke bruges igen da ombygnings saettet ( Marklin 60943 ) indeholder nye
motordele.



4. Perfektomskifter (leengst til venstre) og slaebesko (til hgjre) afmonteres.
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5. Forbindelsesledningen fra motor til sleebesko loddes af og fjernes. ( Det er den lille plade der
sidder lidt skaevt - der hvor sleebeskoen normalt ville veere )



6. Efter at have fjernet alt fra lokomotivet — undtagen hjul, tandhjul, peerer og ledninger til samme —
sd ender jeg op med at mit lokomotiv ser sddan her ud. Som i kan se pa tandhjulene er der meget
skidt og snavs i sddan et gammel lokomotiv. Men det er der rad for..... En kraftig gennemgribende
efterars rengering der kommer ind i alle kanter og kroge, hjerner og sprakker....Det kan geres pa to
mader — der findes en let made — og en svaerere made.....Den svare bestar af rensebenzin og
vatpinde — og sa er det ellers bare og komme i gang.

7. Til rengering af lokomotiverne valgte vi den lette made. Hele lokomotivet seenkes ned i en
ultralydsrenser der indeholder renseveeske , (bestdende af rensebenzin og lugtfri petroleum i
forholdet 1:1) — og sa far lokomotivet 2 x 3 minutter — 3 minutter pa hver side. Hvis det ikke er nok
giver man den bare 3 minutter mere indtil man er tilfreds. Da vi var feerdige med begge lokomotiver
var vaesken hel sort og sé beskidt at vi ikke kunne se bunden i ultralydsrenseren. Sa det er helt klart
noget der er godt for ens gamle lokomotiver



8. Efter turen i ultralydsrenseren er ALT skidt nu helt veek fra lokomotivet. Det er maske ikke sa
tydeligt pa billedet — men tro mig — den er FULDSTZNDIG ren....Efter badet terres lokomotivet med
”"mild trykluft” — dvs. trykluft uden alt for meget tryk. Lokomotivet stilles derefter til tarre et stykke tid
s& man er sikker pa at alle dampe efter rensebenzinen er helt veek.

9. Efter lokomotivet er blevet tarret og fri for skidt benyttes lejligheden til at smgre aksler og tandhjul
som man ikke ellers kan komme til n&r anker og permanent magneten er monteret.



10. Naeste skridt er at udskifte den skumgummi som sidder nede i ”olie lommen” pa billedet. Et lille
nyt stykkes skumgummi presses ned i lommen og derefter far det en drabe olie eller to. Veer
opmeaerksom pa at skumgummiet godt kan lukke af for akselleje-hullet og dermed besveerliggere
montering af anker...

11. Permanent magneten fra motorombygnings seettet pravemonteres.



12. Vi matte dog tage permanent magneten af igen og montere motorskjold, det 5 polede anker og
permanent magnet —til en enhed som ses pa billedet her. Derefter monteres disse — og her var det
vigtigt og sgrge for at det lille tandhjul pa ankeret gik i indgreb med de andre tandhjul ved
monteringen. Herefter var det blot at saette to skruer i hullerne pd motorskjoldet — og sa var den nye
5 polet motor monteret.

13. Efter at motorskjoldet var skuret pd — og et STEL loddepunkt var skruet pa den skrue (se ved
pincetten) — sa var det tid til at saette kul og barster i.



14. Stel loddepunktet ggres klar med en lille klat loddetin.

15. ”Kul og berster” puttes i som pa billedet med pincet bade til hgjre og venstre for motorakslen —
og holdes pa plads af to sma fjedre som pa billedet. Husk at keerven (slidsen) pa kullet skal vende
lodret. Der er en risiko for at vende dem forkert da de ikke er rektangulaere men aflange og sé
presses de i holderne og vil efter kort tid ophgre med at virke, fordi fjederen ikke er staerk nok til at
presse kullet mod rotoren.



16. Motoren er feerdigmonteret. Nu gar vi til monteringen af dekodereren. Farste skridt er at klippe
ledningerne af pa kabeltraeet sa de far en rimelig leengde som pa billedet. Der er ingen grund til at
have ledningerne lzengere end absolut ngdvendigt. Kabeltraeet bruger man dels sa man er fri for at
lodde ledninger direkte pa dekoderen — da den ellers kan blive varm og i vaerste fald braende af....
Og dels fordi man sa senere har mulighed for at skifte dekoder med et snuptag da man bare skal
treekke dekoderens (han)stik ud af (hun)stikket pa kabeltraeet. Sidst men ikke mindst bruger man
kabeltree for at undga at dekoderen utilsigtet udseettes for statisk elektricitet.

17. Sa skal “drosselspolerne” monteres — disse monteres p& motorskjoldet. Der er delte meninger for
og imod montering af drosselspolerne. Drosselspoler har til opgave at "skrue lidt ned for tempoet i
streammen” Radiostgjdeempning foregar via den lille-bitte brune klat (stgjkondensatoren) som er
monteret ab Werk p& motorskjoldet. den danner "bro" mellem motorterminalerne.. Men vi har dog
valgt og montere dem — alene for treeningens skyld.



18. Farste drosselspole er loddet pa motorskjoldet pa hgjre side —og den gra ledning til kabetraeet er
loddet pai den anden ende. Den gré ledning skal feestnes sé den ikke kommer i forbindelse med
hjulene under kgrsel.

19. Den anden drosselspole er loddet pa venstre side af motorskjoldet — og i den anden ende er den
loddet sammen med den orange ledning — og der er pa sat krympeflex pa samlingen. Derudover er
den sorte ledning fra kabeltraeet ( STEL ) forbundet til stelforbindelsen ved skruen midt i billedet.



20. Den rade ledning fra kabeltreeet loddes pa den lille plade der forbinder
sleebeskoen med motor og dekoder.

21. Den lille plade der forbinder motor & dekoder med strgm (rad ledning) fra
sleebeskoen er nu sat pa plads.




22. Sleebeskoen der egentlig burde skiftes ud med en ny — er nu klar til at blive
monteret. En ny bliver monteret naeste gang jeg har veeret forbi den lokale
”modeltogs pusher” ;-)

23. Hvid ledning fra kabeltreeet loddes pa forreste lys ( paere ) i kgreretningen.



25. Alle ledninger til kabeltraeet er nu loddet pa. De resterende ledninger - lilla

og gren —skal ikke bruges til denne ombygning — sa de blaendes af med lidt krympeflex.
Men man klipper dem ikke af dekoderen.... Man kunne f.eks. bruge dem

til...... 1. Lys i fererummet, 2. Telex i forenden, 3. Telex, 4. rgggenerator

Men da disse loks kun har lys — s& bliver de ikke brugt her. Den bla ledning er da

en feelles retur med plusspeending, da alle funktioner bliver aktiveret med et minussignal.
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26. Sa skal vi have ESU dekoderen fundet frem — og den saettes i en ” Tester” hvor man kan teste alle
funktioner i dekoderen og ikke mindst om de virker. Havde naevnte dekoder veeret en lyddekoder — s&
kunne man ogsa teste den for lyd. | denne ombygning tester vi den kun for frem og tilbagekgarsel og
lys til og fra—i hver ende af lokomotivet.

27. Dekoderen testes igen og programeres via PC software. | min dekoder fik jeg programeret
falgende:

- Langsom acceleration og de-acceleration.

- Tophastighed pd max. 60 km/t (karsel som en rangermaskine skal og bar )

- Lysene pa lokomotivet "fader” langsom op og ned nar de slukkes / tendes.

- Lokomotiverne fik adresse 45 og 46

- Lokomotivet bremser langsomt. Fra fuld gas til fuld stop gar der 10 sek. (lang
bremseleengde).



28. Sa skal dekoderen monteres i lokomotivet. | fronten monteres en kleebepude der klistrer pa begge
sider og her monteres dekoderen. Det samme gaelder for kabeltraeet som monteres pa kleebepude
ved siden af dekoderen.

29. Dekoderen monteres pa klaebepuden. Ledningerne samles paent sa ”ledningssalat” undgas.



30. Ledningerne laegges paent — og fastholdes sa toppen kan gé ned over uden at klemme eller
knaekke ledninger til dekoderen.

31. Toppen monteres og skrues fast. Her skal man passe pa at ingen ledninger kommer i klemme ved
montering da det vil fa katastrofale faglger hvis en ledning knaekker. Det skulle jo gerne veere sadan at
toppen kan afmonteres i fremtiden i forbindelse med almindelig service og vedligeholdelse.



32. Farste testkarsel pa dben bane. Med den 5 polet moter karer de to lokomotiver PERFEKT — og de
kan saledes kegre ekstrem langsom - sd den er perfekt til rangering.

KONKLUSION:

Lad det vaere sagt som det er.... Det er forste gang jeg har bygget et lokomotiv om fra analog til
digital — det er ogsa ferste gang jeg har skiftet motor i et lokomotiv. Jeg troede det var sveerere end
det viste sig at veere. Jeg har ofte kigget pa www.digitaltog.dk og haft lyst til at ombygge en del af
mine analoge lokomotiver. Men jeg har ikke haft modet til at springe ud i det. Det har jeg hu — og
eftersom vi gjorde det pa denne made med to ens lokomotiver og ”sidemandsoplaering” sa lykkedes
mit projekt. At jeg valgte to ens lokomotiver var udelukkende fordi det skulle veere en laeringsproces
for mig — at jeg sa derudover fik to fine (naesten) nye lokomotiver ud af det er s bare en KZ/EMPE
bonus. Nar jeg kigger tilbage pa processen —sa var valget af to BR 260 maske ikke det smarteste.
Det er i hvert fald ikke de letteste lokomotiver jeg havde valgt - Havde det veeret to fire akslede
diesellokomotiver —f.eks. MY der skulle bygges om —s& havde det hele veeret noget lettere idet der
er meget mere plads i disse lokomotiver — bade til ledninger og dekodere m.m. Jeg synes afgjort det
sveereste var at placere dekoder, ledninger og kabeltree i lokomotivet UDEN at de blev beskadiget —
f.eks. nar man tager toppen af og pa. Hvad har det sa kostet.? Her vil jeg se bort fra at jeg allerede i
forvejen havde en dekoder liggende samt kabeltreeer. Sa alt i alt har det ca. kostet 520 kr pr.
lokomotiv med motorsaet, dekoder, kabeltree og peerer + de to sleebesko som jeg skal have skiftet og
kgbt naeste gang jeg kommer forbi en modeljernbane forretning. ( Priserne er standard priser som
delene koster hos de forskellige forhandlere). Fremtiden..? Jeg skal helt klart bygge flere analoge
lokomotiver digitale — og de skal ALLE have 5 polet motor i. Jeg har faet blod pa tanden —og det
naeste projekt bliver disse to. 3072 og 3377. Haber dette har givet nogen inspiration til at ga i gang.



http://www.digitaltog.dk/

